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Vysledek studie 3000 hlasenych Incidentt Airspace infringement

GA flight on infringement trajectory to CAS

OAT flight on infringement trajectory to CAS

Commercial flight on infringement trajectory to CAS

Commercial flight on infringement trajectory to Restricted Airspace
GA flight on infringement trajectory to Restricted Airspace

OAT flight on infringement trajectory to Restricted Airspace

Unknown

Figure 1: Distribution of airspace infringement scenarios
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Figure 2: Distribution of the infringed airspace type
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Tridy vzdusného prostoru ve FIR Praha

Trida C FIR Praha

LKPR FL 145
LKKV FL 95
Ostatni FL 125

Trida E

Trida G




TMA Praha: FL 145 = 4400 m (TMA Karlovy Vary: FL §5, TMA Brno a Ostrava: FL 125)
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Zmeny — 11.07 a 03-04.2008

22.11.2007

- prostory LKR, TRA, TSA

- rozSifeni CTR LKKU, TMA LKPO
- kmitoCty APP Brno 120,55 LKCM 1224

30.3.2008
- lety v Shengenu (z jakéhokoliv letisté, FPL ano)

10.4.2008
- zruSeni ADIZ
- kmitocty LKTB: ATIS 132,45 Ground 125,425
LKNA: APP 118,15
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Publikovana omezeni ve vzdusném prostoru

B1°|

Zmeény v omezen
prostoru k 22. 11.

- TRA 71 (GND —
- TRA 72 (GND —

- TSA 24, 26 a 27
- TRA 59 zruSen

- TRA 75 (300 ft AGL — 3000 ft AMSL)
- LKR 3 A a B (oba do FL 410)

ich ve vzdusSném
2007:
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3000 ft AMSL)

o

Althtude limits In FEET

FIR WEN

per

Fii PRAHA

KN

el

o]




Rizeni letového provozu

Ceské republiky D P L R

ar

Postupy pro lety do ADIZ

* Hranice pasma tvofi:
— statni hranice CR
— ¢ara vedena soubézné se statni hranici CR ve vzdalenosti 5 km smérem do vnitrozemi
— vertikalni hranice GND - UNL
« Podminky vstupu (AIP CR, ENR 1.2.3) - Pilot letadla _zamysSlejici provadeét vnitrostatni

let pod a v FL 95 (prostor trldy G a E) v ADIZ zfizeném v Sjic 0 vnitrozemi
podél celych statnich hranic CR, musi nejpozde;jjg20 m do ADIZ

— poznéavaci znacku letat
— typ letadla,

— Cas amisto
prostor ¢inn

— hladinu letu
pfipadné d
. Tyto podmink etu kluzadkd do a z Némecka pro leteckou sportovni a
rekreacni ¢inn ovadéne podle ust. ENR 5.5.1 a/nebo ENR 5.5.2 a letu VFR, na
které je povinnost predlozit letovy plan.

« V pfipadé nesplnéni podminek pro vstup nebo pro ¢innost v tomto pasmu bude
letadlo pfedmétem zakroceni.

0 vystupu, trat’ letu nebo

13
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Postupy pro vstup do LKR 8 a LKR 14

ar

« ENR5.1.2
* Ochranny prostor kolem JE s aktivaci H 24

 Podminky vstupu:

Oznameni umyslu vstoupit do omezeneho prostoru a udrzovani
obousmeérneho radioveho spojeni s prislusnym stanovistem
ATS. V pfipadé nesplnéni podminek pro vstup nebo pro ¢innost
v tomto prostoru bude letadlo pfedmétem zakroceni.
« ATC stanoviste:
— ACC Praha nebo FIC Praha nebo MIL ACC Praha

— APP/TWR Brno nebo APP/TWR Namest

» Omezeni se tyka rovnez priletu, odletu a mistni Cinnosti
letist, ktera lezi uvnitf prostoru nebo jejich ¢innost
zasahuje do tohoto prostoru.

14
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Vstup do CTR/TMA bez FPL

o Velitelé letadel, ktefi v souladu s ENR 1.10.1.1 n epFedIozm FPL, zadaji
letove povolenl na zakladé udaju o letu (ENR 1.2.1.9.2) predanych
prislusSnému stanovisti ATS.

« Udaje o letu VER se predavaji pfislusnému stanovisti ATS na kmitoCtu nebo
telefonem, pfi zadosti o letove povoleni, pri priletu a praletu, nejmén & 3
minuty p Fed vstupem do CTR nebo TMA tfidy D a pri odletu z fizeneho
letiSté nebo mista v CTR, nejméne 3 minuty (u letd VFR bez FPL z LKPR
10 minut) pred zahajenlm pojizdéni nebo vzletem z heliportu, neni-li
dohodou stanoveno jinak (ENR 1.2.1.9.1).

o LetiSté Armady Ceskeé republiky mohou byt vyuzivana pro letecky provoz
civilnich letadel pouze za predpokladu, ze byl pro dané letiSté ustanoven
civilni provozovatel. Tato letisté jsou v prehledu letist" (AD 1.3) vyznacena
znakem “M” (AD 1.1.3.1).

* DoplAujici postupy pro letisté Praha-Ruzyné (AD 2.22.5.1.1) - Velitelé
letadel VFR leticich v hladinach vysSich nez 1000 ft AGL a zamyslejici
vstoupit do CTR Ruzyné jsou zadani, aby do CTR vstupovali v
horizontalnim letu v hladinach 1000 ft AGL nebo nizSich.

15
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Postupy pro pouzivani odpovidace SSR

e Pozadavky na vybaveni (GEN1.5.1)

Odpovidacem SSR schopnym odpovidat ve 4096 kédech na dotazy v médu A a C musi byt
vybavena pfi letech ve vzduSném prostoru CR nasleduijici letadla:

- vSechna letadla provadéjici let IFR

- vSechna motorova letadla a balony provadéjici lety VFR ve FL 60 a vySe

- vSechna letadla provadéjici lety VFR v CTR Ruzyné a v TMA Praha
Vyjimky mize povolit pfislusné stanovisté ATC na zadost pfedem.

e Zasady pouzivani

- velitel letadla nastavuje kod letu podle stanovenych postupu (viz dale)

- kromé toho musi velitel letadla, které vstupuje do fizeného vzdusného prostoru ze sousedni
letové informacni oblasti, udrzovat v Cinnosti odpovidac s kodem nastavenym podle pokynu
predchazejiciho stfediska fizeni letového provozu az do doby, nez mu bude prfidélen novy kod

- pfi vSech letiStnich letech VFR v noci provadénych z nefizeného letisté v prostoru nad 5000ft
AMSL a tratovych letech VFR v noci musi mit letadlo v €innosti odpovida¢ SSR pracujici v modu
AacC

- u skupinovych letd musi byt pfidéleny kéd zapnuty jen na letadle vedouciho skupiny (letadla
letici ve skupiné se pfi poskytovani ATS povazuji jako let jednoho letadla); ostatni letadla musi
mit zapnuty odpovida¢ na ,STANDBY" kod jako vedouci skupiny, pokud neobdrZi jiné pokyny od
stanovisté ATC (napf. po rozpadu skupiny)

16
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Postupy pro pouzivani odpovidace SSR — pokr.

Porucha palubniho odpovidace SSR (ENR 1.6.2.2)

- v pfipadé poruchy palubniho odpovidade SSR, ke které dojde po vzletu, mize velitel letadla
oCekavat, ze pfislusné stanovisté ATC ucini opatfeni k pokracovani letu na prvni letisté v souladu
s letovym planem. Po pfistani musi velitel letadla zajistit, aby byl palubni odpovida¢ uveden do
provozuschopného stavu.

o Kody

- kéd 2000 — nastavuje velitel letadla fizeného letu vzdy, pokud nebylo stanovistém ATS uréeno
jinak

- kéd 7000 — nastavuje velitel letadla nefizeného letu VFR vzdy, pokud nebylo stanovistém ATS
uréeno jinak

- kéd 7500 — nastavuje velitel letadla v pfipadé protipravniho ¢inu

- kod 7600 — nastavuje velitel letadla v pfipadé ztraty radiového spojeni

- kéd 7700 — nastavuje velitel letadla v pfipadé nouze

DalSi kody viz ENR 1.6.2.4.

17
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Planovani letu VFR

* Predkladani letového planu
- Letovy plan pro let VFR musi byt pfedlozen vyhradné prostfednictvim ARO (ENR 1.10.1)

- Letu, na ktery byl pfedloZen letovy plan, se poskytuje pohotovostni sluzba (u letd z/na letisté,
kde neni poskytovana sluzba fizeni letového provozu, podminéno pfedanim zpravy o vzletu a
pFistani)

- Vyjimky z pfedkladani FPL na lety VFR (ENR 1.10.1.1.1-6)

- Letovy plan musi byt pfedlozen na kazdy let VFR civilniho provozovatele z/na vojenské letisté
(LKCV/KB/NA/PD/PO) - kromé letd SAR, letecké zachranné sluzby a vnitrostatnich letu policie
CR

Lety VFR a) ve vzdusSném prostoru tfid C a D,

b) tvofi-li souéast letiStniho provozu na fizenych letiStich nebo

c) leti-li jako zvlastni let VFR
|[sou predmétem letového povoleni, které se vydava na zakladé predlozeného FPL
nebo Gdaju o letu (pfi vyjimkach uvedenych v ENR 1.10.1.1).

18
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Planovani letu VFR pokr.

- Letovy plan pro kombinovany let IFR/VFR nebo VFR/IFR (komunikace s IFPS,
informace o pfidéleni SLOTu)
- Letovy plan podany za letu — AFIL (ENR 1.10.2.1.1.4)

- Letovy plan VFR pro let do/ze zahranici (ENR 1.10.1, ENR 1.2.2)

- Letovy plan pro skupinovy let (ENR 1.1.6.1)

- Planovani VFR letu kluzaku do/z vzdusného prostoru SRN s preletem hranic (ENR 5.5.1-2)
- Omezeni vycvikovych letd (ENR 1.10.1.3)

- Planovani nocnich letd VFR (viz dale)

- Planovani a oznamovani vysadku (viz dale)

- Planovani vstupu do ADIZ (ENR 1.2.3)

 QObsah letového planu (L4444, Dod. 2, AIP ENR 1.10.2.1.4)

e Souvisejici postupy (  ENR 1.2.2.1-2)

- HIaSeni o odletu a hlaSeni o pfistani
- ZruSeni letového planu VFR

19
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Provadeéni vysadku

« AIPCR,ENR5.5.4

e« Zmeny k 22. 11. 2007

— Vyznam padacku na ICAO ANC 1:500 000

* Vyznam navigacni vystrahy celoro éné SR — SS pro ATZ a prostor
nad ATZ do horni hranice prostoru tfidy E

— Oznamovani ¢innosti

» Povinnost provozovatele letiSté nebo osoby odpovédné za
provadéni vysadkoveé Cinnosti oznamit telefonicky zahajeni
vysadkové Cinnosti minimalné 30 minut predem a neprodlené po
jehhodukor]c":enl' na nejblizSi stanovisté ATS, nebo FIC Praha podle
vhodnosti.

 Plati rovnéz pro Cinnost publikovanou NV pro letiSté neoznacCena
padackem

— Seznam letiSt' s oznacenim padackem
* Redukovan na 29 letist

20
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4

Pruzné vyuzivani vzdusného prostoru

* Legislativa
— Z&kon o civilnim letectvi €. 49 Sb.
— Nafizeni EK ¢. 2150/2005 o FUA
— Dohoda o uzivani vzdusného prostoru (probiha novelizace)
— AIPCR
— LOA mezi stanovisti ATS
— Smeérnice pro vykon sluzby na stanovisti ATS
e Principy
— VzdusSny prostor pro vSechny uzivatele s pouze do¢asnym vymezenim pro urcitého uzivatele
— Strategickd, predtakticka a taktick& aroven
— Docasné pfidélovani ¢asti vzdusného prostoru podle stanovenych priorit
e Odpovédnosti
— Strategicka Grovern — UCL ve spolupraci s MO (ASMCG pouze poradni organ)
— Predtaktické Grovers — AMC CR
— Takticka uroven — Stanovisté ATC
 Postupy
— AIP CR (ENR 1.1.9)
— Vydavani AUP/UUP (UUP nové na internetu ve zkuSebni podobé)
— Podklady pro vydani NOTAM na omezeni pfes AMC
— Podklady na vydani NOTAM s navigac¢ni vystrahou na provoz pfimo na NOF

21
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Nocni lety VFR

e Rozdéleni letd v noci podle vzduSného prostoru (ENR 1.2.4.1), ve kterém jsou provadény:
— lety VFR v nociv CTR a TMA (MCTR a MTMA) jako lety Fizené,
— lety VFR v noci v prostoru tfidy E nad 5000 ft AMSL a v prostorech tfidy C jako lety fizené,
— lety VFR v noci v prostoru tfidy E nad 1000 ft AGL do 5000 AMSL vcetné a v prostoru tfidy G jako lety
nerizené.
* Podle druhu €innosti (ENR 1.2.4.2) se lety v noci rozdéluji na:
— letiStni lety VFR s letouny, vrtulniky a volnymi obsazenymi balény,
Poznamka: Letistnim letem se rozumi let v CTR (MCTR) nebo, kde CTR neni zfizeno, let do vzdalenosti 10
NM/18 km od vztazného bodu leti5té a vertikalné do hladiny 5000 ft AMSL, neni-li podle ustanoveni
1.2.4.5.1 d) povoleno vyse.
— tratové lety VFR s letouny, vrtulniky a volnymi obsazenymi balony,
Poznamka: Tratovym letem se rozumi let vné CTR (MCTR) nebo, kde CTR neni zfizeno, let do vétsi
vzdalenosti nez 10 NM/18 km od vztazného bodu letiSté.
* Na letistni lety VFR v noci provadéné z fizeného letiSté musi provozovatel letadla nebo pilot
prfedat Udaje o letu a tato ¢innost musi byt pfedem dohodnuta s pfislusnym stanovistém ATS.

* Naletistni lety VFR v noci provadéene z nefizeneho letiSté a mimo 7fizené vzdusne prostory
predklada provozovatel nebo pilot plan ¢innosti stanovisti AFIS. V planu ¢innosti se uvadi pocet a
typ letadel, druh ¢innosti, upfesnéni prostoru ¢innosti, max. hladina letu, ¢as zahdjeni a ukonceni
cinnosti.

e Minimalni hladina u letiStnich letd VFR v noci musi byt 1300 ft AGL a na okruhu 1000 ft AAL.

«  Ma-li byt letiStni ¢innost z nefizeného letiSte provadéna v prostoru nad 5000 ft AMSL, musi
stanovisté AFIS pozadat pfislusné stanovisté ATC o povoleni rozSifit vertikalné prostor ¢innosti.
P/ takovychto letistnich letech nad 5000 ft AMSL musi mit letadlo v ¢innosti odpovidac
sekundarniho radaru pracujici v modu A a C.

22
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Nocni lety VFR — pokr.

o Tratové lety musi byt planovany a provadény tak, aby letadlo letélo, kromé vzletu,
pAstani a nezbytného stoupani a klesani, vzdy ve vysSce 2000 ft AGL nebo vySe.

 Provzlet a p/istani pA tratovych letech mohou byt vyuzivana pouze letisté schvalena
pro no¢ni provoz.

P tratovych letech VFR v noci musi byt stanoveno nahradni letisté.

 PA tratovych letech musi mit letadlo naviga¢ni zasobu pohonnych hmot a oleje jako
pA letu IFR.

« PhvsSech tratovych letech VFR v noci musi mit letadlo v ¢innosti odpovida¢
sekundarniho radaru pracujici v médu A a C. Dale musi mit letadlo nejmené jedno
radionavigacni zafizeni, které je v letadle pevné zastavéno, schvaleno a které je v
cinnosti (ADF, VOR, GPS).

 Na kazdy tratovy let v prostoru tfidy E nad 5000 ft AMSL musi byt ziskano letové
povoleni.

* P tratovych letech v prostorech tfidy D a C nebo ve vzduSném prostoru tfidy E nad
5000 ft AMSL musi byt letadlo na spojeni s pfisluSnym stanovistém ATC.

* Na letiStich vzletu, pfistani a na nahradnim letiSti musi byt v dobé odletu nebo pfiletu
letadla poskytovana sluzba ATC nebo AFIS.

e Tyto sluzby na takovychto letiStich mohou byt ukonéeny az po ukonéeni vSech
tratovych letd.

23
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Postupy pro nastaveni vyskomeru

« Prevodni nadmorska vySka (ENR 1.7.2.2)
— Prevodni nadmorska vyska v celém FIR je 5000 ft (1500 m) AMSL, s
vyjimkou pfipadu uvedeného nize.

— Mimo TMA v horskych oblastech, kde je terén vyssi nez 4000 ft (1200
m) AMSL se pfevodni nadmorska vySka pro vsechny lety VFR a pro lety
IFR letici mimo traté ATS zvySuje na nadmorskou vysku, ktera
odpovida vySce 1000 ft (300 m) AGL.

 Prevodni hladina (ENR 1.7.2.3)

"N/

nadmorskou vyskou 5000 ft AMSL, s vyjimkou pfipadu uvedeného nize.

— Mimo TMA v horskych oblastech , kde je terén vysSi nez 4000 ft (1200
m) AMSL je pfevodni hladina pro vSechny lety VFR nejblizSi vysSi
letova hladina nad vysSkou 1000 ft (300m) AGL.

e Prevodni vrstva (ENR 1.7.2.4)
— Vzdusny prostor mezi pfevodni nadmorskou vysSkou a prevodni

hladinou se nazyva pfevodni vrstva. Horizontalni let v pfevodni vrstve
neni povolen vyjma zvlastné povolenych Cinnosti.
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Rizeni letového provozu

Ceské republiky D P L R

Postupy pro nastaveni vyskomeru — pokr.

» Vertikalni polohy letadel musi byt vyjadfovany:
— letovymi hladinami u letu v nebo nad prevodni hladinou;
— nadmofrskymi vySkami pfi letu v nebo pod pfevodni nadmofskou vyskou;
— vySkami nad zemi pfi tratovém letu do 1000 ft (300 m) nad zemi;
 Zména z nadmofiské vysky na letové hladiny a naopak se provadi:
— v prevodni nadmorské vySce pfi stoupani; a
— v prevodni hladiné pfi kleséni.

« Informace o letistnim QNH, teploté a prevodni hladiné v koncove Fizeneé oblasti jsou uvedeny ve
vysilanich ATIS nebo predavany prislusSnym stanovistéem ATS. Regionalni QNH je uvedeno v
meteorologickych vysilanich a na zadost je k dispozici na stanovistich ATS.

« Hodnoty QNH jsou uvadeny v hektopascalech. Na vyzadani se poskytuje QNH v milimetrech Hg.
Udaje o minimalnich letovych nadmorskych vyskach jsou uvedeny na prislusnych mapach.

« Lety VFR do nadmorské vysky 5000 ft (1500 ft) AMSL nebo do vysky 1000 ft (300 m) nad zemi
(AGL), v pfipade, Ze je tato hladina vySe nez 5000 ft (1500 m) AMSL, musi mit na vySkomeéru
nastaveno QNH jak uvedeno nize v 1.7.3:

* Popis oblasti pro nastaveni vySkoméru

— QONH fizeného letisté — v CTR, TMA a v ATZ, jehoz horni hranici nebo jeji ¢ast tvofi spodni hranice TMA,

e

— reqgionalni QNH nebo QNH nejblizSiho nefizeného letiSté — v ostatnich pfipadech.
» Pilot je odpovédny za korekce nastaveni vySkoméru jak jsou popsany v L 8168.
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Dekuji za pozornost !




