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Vzhledem k akci, 36hrs online, kterd je takika ,,za dvefmi® , by bylo $koda, abychom nenavstivili
také nejexponovanéjsi letisté akce, samoziejmé se jedna o Prahu Ruzyni, aneb milovanou LKPR.
Rikate si — nebudu se tam rad&ji motat, oni tam maji prace az az a n&jaky VFR&k by jim tam mohl
pékné zamotat hlavu ? Mate strach z hustého provozu, Ze to prostd ,,nedate” ? Zadné strachy :-) .
Vstup a pohyb v CTR fizeného letiSté neni o nic horsi, nez pohyb kdekoliv jinde, moZzna naopak, je
jednodussi. Jak to ? Mno, protoze v CTR vzdycky vite, kde jste, a pokud to nahodou nevite, tak
vam to vétsinou fidici da pékné hlasité najevo :-) .

Vysvétlime si tedy vstup a pohyb v CTR Prahy Ruzyné v nékolika jednoduchych krocich a
ptikladech frazeologie, jak anglickych, tak ¢eskych.

Cast 1 — daleko p¥ed vstupem — pozniavame mapu

Jesté nez se Prazské CTRko vilbec objevi na obzoru, musime mit peclivé nastudovanu mapu.
Takova mapa, vypada skoro jako po¢mérana automapa, nejdete tam mésta, silnice, feky, vrstevnice
(n€kdy), vyznacné vyskové body. Ale hlavné tam najdete tzv. Vstupni Body. Do CTR nelze vstoupit
odkud se vam zachce, ale je to povoleno pouze pies n€kolik vstupnich bodu. Tyhle body s v
minulosti jmenovaly podle mist, kde se nachdzely (Radotin, Slany...) , momentalné jsme ptesli na
systém, kdy maji body jména pismen hlaskovaci abecedy.

Maly tip — ve veétsine CTRek ty body jsou ctyri, na severu, jihu, zapadeé a vychodé a prave podle
toho se také jmenuji — anglicky, tedy November, Sierra, Whisky a Echo. Blizime-li se k CTR z jihu,
vime-li, kde ten bod je, ale nevime jméno, miizeme zkusit Sierra — a prakticky sto pro to vyjde ;-) )

Dosti bylo teorie, stdhneme si mapku. Ke stazeni je ptimo tady :
http://www.virtualak.com/charts/LKPR_VFR.zi

Prvni pohled nas nesmi vydé¢sit, nic désivého na tom neni. Jednotlivé body jsou na mapé oznaceny
modrymi trojihelniky. Spojnice téchto bodti davaji jednotlivé traté. Jména trati najdete na druhé
stran¢ mapy, vezmu-li jeden ptiklad, tak trat’ pro pfilety (Arrivals) od severu, NOVEMBERI, je
spojnici bodi NOVEMBER — BRAVO — ALFA. Trat’ pro odlety, na sever, se jmenuje stejné, a je to
ta sama trat’ v opacném poradi ALFA — BRAVO — NOVEMBER. Mezi jednotlivymi body jsou
naznaceny tratové kurzy, a to jednim smérem (tak néjak se pocitd s tim, ze ¢lovek, ktery udéla
pilotni prikaz, je schopen pficist a nebo odecist 180 stupnid, kdyz mu to "“‘ukazuje divné*).

Dalsiho, ¢eho je dobré si vSimnout, jsou vyckavaci obrazce. Jsou to ta podlouhla kolecka nad
nekterymi body, opét je tam dany kurz nékteré ¢asti vyCkavaciho obrazce, aby bylo jasné, kterak se
bude vyckavat a kde. Podstatné je, Ze jsou obrazce nastaveny tak, aby se vyckavaci provoz nedostal
do konfliktu s provozem na finale n¢které drahy, tzn. vzdycky se vyckava v neutralnich prostorech,
kde se takovy provoz nenachézi.

Budete-li tedy muset vyékavat, neni ani tak moc podstatné jak, ale kde ! Ridici bude poéitat s
tim, Ze se nad tim bodem budete motat, ale taky bude pocitat s tim, Ze se mu nebudete motat

do okolniho provozu !



http://www.virtualak.com/charts/LKPR_VFR.zip

Ostatni carky, ¢arecky, kolecCka a Srafy na mapé ,,zas az tak® podstatné nejsou, pokud se budete
pohybovat po standardni trase (to, Ze Srafa kolem Prazského Hradu znamena ,,sem ne* je snad
logické, ze to, co je u ni napsano, znamena mez platnosti, snad take).

Cast 2 — 5 minut do vstupu — pomooc, vola mé véz !

Jiz v nadpisu kapitoly je chyba. VE&z nikoho volat nebude, véz budeme volat sami. Standardné jsou
to 3 minuty pied vstupnim bodem, zkuSenost ovSem veli, Ze 5 minut je akorat. Vyklepany pilot
minutu ladi, minutu se snazi pochopit ATIS a jsme na 3 minutach, coby dup. Ale vezméme to pékné
od zacatku.

Blizime se k CTR Praha Ruzyné a jiz dopfedu vime, kterym vstupnim bodem budeme vstupovat
(logicky - dle polohy). Odhadnout 3 minuty do vstupu je bez GPS ofisek, s GPS je to snadné, ale
opét opakuji, lepsi diive, nez pozd¢ ! A nyni se poprvé seznamime s dvojici letadel a jejich
svéraznych pilota.

Pepa Buit byl az donedavna fidicem traktoru na Hosinskych polich, pak ale v zemédélském
druzstvu vyhrali soutéz ,,dojnice roku* a za vitézné penize koupili Catanu. Chytry pilot Pepa se v
nudnych chvilich za volantem traktoru brzy naucil letecky ptedpis a chvilku na to obdrzel letecky
prukaz. S angli¢tinou na tom ovSem neni nijak dvakrat, jeho slovni zasoba se skldda ze dvou
pseudoanglickych slov : ,,Kou Kej*“ a ,,Sourry“. Proto radéji komunikuje ¢esky. Upocend Catana se
s prskanim a funénim blizi k Ruzyni z jihu, vstupni bod SIERRA je nadohled. Volacka OK-BRT.

John ,,Johhny* Coule byl donedavna pilotem obtiho airlineru spolecnosti Air France, a nyni je v
zaslouzeném dichodu. To ovSem neméni nic na tom, aby si svoji dovolenou plné uzil s ¢eskymi
dévcaty. Jeho soukromy letoun, nablyskany Beechcraft se fiti k Ruzyni ze severu, ke vstupnimu
bodu NOVEMBER. Volacka F-COL

Cast 3 — Kontakt

Nyni se jiz budeme zabyvat samotnou komunikaci, a to ve dvou ptipadech, pfilétav§siho Pepy a
Johna, z jihu a severu, anglicky a ¢esky. Vysvétlime si jednotlivé ¢asti frazeologie.

OK-BRT : Ruzyne vez, Oskar Kilo Bravo Romeo Tango, dobry den, informace Mike, gnh 1020, tri
minuty pred vstupnim bodem Sierra, 3000 stop.

TWR: Oskar Kilo Bravo Romeo Tango, Ruzyné veéz, dobry den, informace Mike spravne, gnh 1020
spravné, mate povolen vstup do CTR Praha, SIERRAI priletova trat, ne vice nez 2500 stop,
odpovidac 3310

OK-BRT : OK-BRT, rozumim, SIERRAI, ne vice nez 2500 stop, odpovidac 3310.

—————— Pepa se ptihlasil standardni frazi, potvrdil, Ze ma na palubé tu a tu informaci ATIS (Mike),
to a to QNH vyétené z ATISu, jeho vysku a jeho sou¢asnou polohu. Ridici potvrdil, Ze ATIS je
spravné a QNH taktéz. Povolil ho po pfiletové trati SIERRA1 (SIERRA-TANGO) a urcil mu
maximalni vysku. Posledni je nastaveni odpovidace na 3310, z divodu jednozna¢né identifikace na
sekunddrnim radaru.



F-COL : Ruzyne Tower, Good Day, this is Foxtrot Charlie Oskar Lima, with info Mike, gnh 1020,
three minutes to NOVEMBER, altitude 4000 feet.

TWR : Foxtrot Charlie Oskar Lima, Ruzyné Tower, Good day, Mike correct, 1020 correct, you are
clear to CTR Praha via NOVEMBERI1, no more than 2500 feet, squawk 3311

F-COL : Roger, NOVEMBERI, no more than 2500 feet, squawk 3311

------ Johny Coule se bliZi ku Praze ze severu, a tak dostal od ATC odpovidajici pfiletovou trat,
NOVEMBERI1 a dale totéz, co Pepa od jihu, odpovida¢ a maximalni vysku.

TWR :0K-BRT, z divodu provozu, ocekavejte vyckavani nad bodem TANGO, predpokladany cas
30 minut

OK-BRT : Rozumim, zahdjim vyckavani nad bodem TANGO, OK-BRT

—————— Ajajaj, to je nemilé, na Ruzyni maji napilno, a tak nejsou zatim schopni pfijmout zddny VFR
provoz, a tak bude Pepa se svoji Catankou odpocivat nad bodem Tango. VSimnéte si, Ze informace
o dob¢ vyckavani je pouze informativni, nemusi byt tedy potvrzena a neni zavazna.

Dostanete-li od Fidiciho vvékavani 10 minut, neznamena to. Ze po deseti minutach to odpalite
na finale. Maximalné muzZete pozadat dalSi instrukci, ale opusSténi vyékavaciho obrazce lze
uskutecénit pouze na pokvn ATC !

TWR : F-COL, Ruzyné Tower, due traffic hold over ALFA, expect delay 30 minutes
F-COL : Roger, starting hold over ALFA, F-COL

------ Stejna instrukce, v anglicting.

TWR :OK-BRT, jste povolen do pozice po vétru pravého drahy 13, informace o provozu, na findale
jeden Boeing spolecnosti CSA.

OK-BRT : Rozumim, pokracuji do pozice po vétru pravého okruhu drahy 13, provoz v dohledu,
OK-BRT

—————— JednodusSe a jasné, pilot dostal povoleni pokracovat do pozice po vétru drahy 13 pravého
okruhu. Opousti tedy vyckavaci okruh a leti zvesela dal. Naskyta se otdzka, ,,jak tento okruh
opustit. Odpovéd’ - co nejrychleji. ATC nema nikdy zdjem na tom ,aby se mu letadla motala v
CTR a zdrzovala. Pokud dal instrukci pokracovat po vétru, pravdépodobné se brzy nekde objevi
dira, kam se malinkd Catana vleze na pfistani.

TWR : F-COL, You are clear to final, rwy 13, report on final

F-COL : Clear to final, rwy 13, will report on final, F-COL



—————— Z bodu ALFA se neda pro drahu 13 ocekavat nic jiného, na findle je to pfimo a jasné. Proto
bude brzy nasledovat :

F-COL: On final, rwy 13
TWR : F-COL, You are clear to land, rwy 13, wind is calm.
F-COL : Clear to land, rwy 13, wind copied, F-COL

------ nemam, co bych dodal

TWR :0K-BRT , za pristavajicim provozem, Beechcraft soukromé spolecnosti, jste povolen na
findle drahy 13, oznamte finale

OK-BRT : Rozumim, pokracuji na finale drahy 13 a oznamim finale, provoz v dohledu OK-BRT

------ Ridici si timto ptikazem zajisti, ze se Pepa s Catankou zatadi za piistavajici letadlo a tak
daleko, aby rozpoctem vysel jako druhy na pfistani.

TWR :0K-BRT draha 13, pristani povoleno, vitr klid

OK-BRT : Draha 13, pristani povoleno, vitr prijal, OK-BRT.

Dalsi intrukce jsou jiz zbytecné, bude-li k dispozici fidici na pozici GND, budete pfelazeni promtné
po opusténi rwy a Ground vas povede na apron jih.

Cast 4 — Odlet

V ¢em je odlet jednodussi vuci priletu ? Odpovéd’ je nasnadé€, na opusténi CTR se ,,nestoji fronta®,
zdrzeni mliZze nastat pouze na zemi, nemusite byt ihned vpusSténi na drahu, protoze jste ,,prosté
pomali‘.

Ptenesme se tedy v Case o tyden dal, Johny Coule si uzil s ¢eskymi dévcéaty a vraci se do vlasti,
Pepa Buit md v kapse objednavky na export dalSich tisic telat z proslulého Hosinského chovu
americkym inseminatoriim. Oba dva se potkavaji na terminalu jih, nastupuji do svych stroju a volaji
si pro odletové povoleni.

Ale ouha, zatimco Johny davno komunikuje, Pepa bezradn¢ krouti knoflikem radia a hleda
spravnou frekvenci, na kterou se pro povoleni ohlésit. Je to prosté, pro odletové povoleni prechazim
na ,,nejnize postavenou‘ frekvenci. tj. - otestuji, zda je online Delivery (LKPR DEL) , pokud neni,
hleddm Ground (LKPR GND), pokud opét nenachdzim, hleddm véz (LKPR_TWR), mno a pokud
ani ta neni, kontaktuji pro povoleni Approach (LKPR APP). V naSem pfipadé¢ Pepa nakonec
nachézi Delivery. A slySi :

F-COL : Ruzyné Delivery, Good Day, this is Foxtrot Charlie Oskar Lima, with info Bravo, gnh
1018, request VFR clearance to NOVEMBER exit point.



DEL : Foxtrot Charlie Oskar Lima, Ruzyné Delivery, Good day, Bravo correct, 1018 correct, you
are clear to NOVEMBER via NOVEMBERI, rwy in use 13, right hand patterns, no more than 2500
feet, squawk 3312

F-COL : Roger, NOVEMBERI, rwy in use 13, right hand patterns no more than 2500 feet, squawk
3312

DEL : F-COL, readback is correct, for taxi contact Ground, 121.9

------ Pepa zatajil dech. Ne — nebojte se, nic slozitého na tom vlastné neni, je to ustalené letové
povoleni pro VFR provoz. Podivejme se na Cesky vzor a vSe bude hned jasnéjsi

OK-BRT : Ruzyné Delivery, Dobry den, Oskar Kilo Bravo Romeo Tango, informace Bravo, gnh
1018, Zadam letové povoleni na vystupni bod SIERRA.

DEL : OK-BRT, Ruzyné Delivery, Dobry den, Bravo spravne, gnh 1018 spravne, jste povolen na
vystupni bod SIERRA, odletovad trat' SIERRAI , draha v uzZivani 13, pravé okruhy, v CTR Praha ne
vice nez 2500 stop, odpovidac 3313

OK-BRT : Rozumim, povolen na SIERRA, po SIERRAI, draha v uzivani 13 okruhy pravé, ne vice
nez 2500 stop v CTR Praha, odpovidac 3313

DEL : OK-BRT, precteno spravne, pro pojizdeni prejdete na Ground, 121.9

------ Ze to neni tak t&zké ? Nejvice se namluvi fidici, ne pilot, ten pouze opakuje. V§imnéme si
ovSem specifik : VFR provoz je povolen pouze do bodu, kde konci fizeny prostor, ¢imz je
samoziejm¢ vystupni bod (neni to tak jednoznacné, titeba pro VFR provoz ve vysSich letovych
hladinach, ale o tom tenhle manudl neni). Dale obsahuje povoleni informaci ,,kudy*, ,,jak vysoko

nejvic* a odpovidac, opé€t pro identifikaci na sekundarnim radaru. Mno a nakonec, Ze pro pojizdéni
preladime na Ruzyni Ground, 121,9.

F-COL : Ruzyné Ground, Good Day, this is Foxtrot Charlie Oskar Lima, we are ready for taxi

GND : Foxtrot Charlie Oskar Lima, Ruzyné Gound, Good day, taxi to holding point rwy 13 via
taxiway R

F-COL : To holding point rwy 13 via Romeo, F-COL
----- neni co dodat
OK-BRT : Ruzyné Ground, Dobry den, Oskar Kilo Bravo Romeo Tango, pripraven k pojizdeni

GND : OK-BRT, Ruzyné Ground, Dobry den,pojizdéjte na vyckavaci bod drahy 13 po pojezdové
Romeo

OK-BRT : na vyckavaci bod drahy 13 po pojezdové Romeo, OK-BRT
------ Asi neni co dodat, jasné jak facka. Pozor pouze na jednu véc, opakujeme vZzdy mez povoleni

a pak kudy tam. Tj ,,pfes Romeo na vyckavaci.. je §patné€, spravné, jak bylo feceno ,,na vyckavaci
pres...



Ob¢ letadélka se za sebou sunou po Romeo k vyckavacimu bodu drédhy 13. Pielazeni na vézku si
hlida Ground sam, dle pozice letadla na letisti, a tak se nakonec ozve lakonické :

GND : F-COL, contact Ruzyne Tower, 118.1, bye

F-COL: To Tower, 118.1, naslyssenou

GND : OK-BRT, prejdéte na Ruzyni vez, 118.1, naslysenou
OK-BRT : Prechazim na vez, 118.1, diky a naslysenou

------ opét nemam, co dodat

VétSinou to vychazi tak, ze se letadla hlasi na vézku soucasné€ s ptiblizenim k vyckavacimu bodu
dréhy. Povoleni ke vstupu na drahu musime obdrzet od véZe, za Zaddnou cenu nelze vstoupit na
drahu samovolné bez povoleni !

F-COL : Ruzyné Tower, Good Day, this is Foxtrot Charlie Oskar Lima, on holding point rwy 13

TWR : Foxtrot Charlie Oskar Lima, Ruzyné Tower, Good day, line up rwy 13, clear for take off,
wind calm, after departure turn right direct NOVEMBER

F-COL : line up rwy 13, rwy 13 clear for take off, wind copied, after departure right direct
NOVEMBER

------ Francouzsky pilot mél Stésti. Jednak mohl do vzduchu ihned, a druhak dostal povoleno
aby se po vzletu zamifil pfimo na dany vystupni bod.

F-COL : After departure, direct NOVEMBER, F-COL

TWR : F-COL, roger, report one minute before NOVEMBER

F-COL : Will report one minute before NOVEMBER

OK-BRT : Ruzyné vez, Dobry den, Oskar Kilo Bravo Romeo Tango, na vyckdavacim bodu drahy 13

TWR : OK-BRT, Ruzyné véz, Dobry den, za pFistavajicim provozem, Boeing 737 spolecnosti CSA,
vstupte na drahu 13 a vyckejte.

OK-BRT : rozumim, za pristavajicim Boeingem vstupuji na drahu 13 a vyckavam

------ Podminény piikaz, Pepa dostal povoleno vstoupit na drahu az za pfistavajicim provozem. Po
pieletu Bulika lze bez problému vstoupit na drahu. Pro¢ vyCkavat ? Prosté¢ se ¢eka, az Boeing
vyklidi drahu.

TWR : OK-BRT, draha 13, vzlet povolen, vitr klid



OK-BRT : Drdha 13 vzlet povolen, vitr prijal OK-BRT

------ nejjednodussi povoleni ke vzletu, obsahuje drahu a vitr, nezazni-li dalsi instrukce,
specifikujici odlet, pokracuje se po vzletu pfimo na odletovou SIERRAI, to znamena po vzletu
bude tocit Pepa pifimo na TANGO.
OK-BRT : Po vzletu, primo TANGO
TWR : Rozumim, oznamte minutu pred vystupnim bodem SIERRA
OK-BRT : Minutu pred SIERRA dam, OK-BRT

------ Veskerv VFR provoz se po vzletu hlasi na vézi, neoznamuje vSak vv§ku, oznamuje
pouze ..zZe skuteéné leti* a 1ze doplnit informaci ,,co bude délat* !!

Blizime se ke konci, francouzsky smilny stafik se nam pomalu ale jisté blizi k vystupnimu bodu
NOVEMBER a Pepa Buit se hopkavé blizi k SIERRA.

F-COL : Ruzyné Tower, one minute to NOVEMBER, F-COL

TWR : Contact Praha Info, 126,1, regional gnh 1016, squawk 7000, bye bye

F-COL : Switch to Info, 126,1 , regional gnh 1016, squawk 7000, bye bye

OK-BRT : Minutu pred vystupnim bodem SIERRA, OK-BRT

TWR : Prejdete na Praha Info, 126,1 , regiondlni gnh 1016, odpovidac 7000, naslySenou
OK-BRT : Prechazim na Info, 126, 1, regionalni gnh 1016, odpovidac 7000, naslysenou

------ Oba dva piloti dostali instrukci ladit Prahu Info, informaci o regionalnim QNH (nastavit !)
a instrukci nastaveni odpovidace na standardni VFR, 7000 (taky nastavit ! ).

A tim se lou¢ime s obéma piloty, dékujeme jim za krasny piiklad, bude se nam jisté hodit.



